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Planprocessen

Detaljplanearbetet ar indelat i flera skeden. Det ar framst i samradsskedet som méj-
ligheter att lamna synpunkter finns. I granskningsskedet kan anmarkningar framfo-
ras.

Nar detaljplanearbetet paborijas ar ofta beslut som berdr planen redan fattade i demo-
kratisk ordning, sasom markanvandning i 6versiktsplanen och eventuellt mera detal-
jerat i program.
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Majlighet att lamna synpunkter

Information

Planarbetet startade 2015-04-27.

Detaljplanen &r uppréttad med utokat planforfarande.

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala 1:1 000
finns pa Stadsbyggnadskontoret, adress: Képmansgatan 20, 403 17 Géteborg.

Information om planférslaget lamnas av:

Christer Persson, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031-368 18 56
Ivo Lisius, Fastighetskontoret, tfn 031-368 10 07

Sasson Marcuson, Trafikkontoret, tfn 031-368 26 27
Sandra Larsson, Trafikverket, tfn 010-124 19 49

Samradstid: 8 februari — 21 mars 2017
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Detaljplan for Slakthusmotet
inom stadsdelen Gamlestaden i Goteborg

Detaljplanen &r uppréattad med utokat planforfarande enligt PBL (2010:900, SFS 2014:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar féljande handlingar:

Planhandlingar:

 Planbeskrivning (denna handling)
+ Plankarta med bestammelser

Ovriga handlingar:

+ Program med samradsredogorelser (finns tva program for omradet)
+ Fastighetsforteckning (publiceras ej pa Internet)

« Illustrationsritning (redovisas pa plankartan)

» Grundkarta

Utredningar:

Detaljplanen baseras pa Trafikverkets vagplan for E45 Slakthusmotet med tillhran-
de utredningar. Trafikverkets utredningar finns pa Trafikverkets projektsida. De om-
fattar PM Risk, Avvattning, Geoteknik, Projektering geoteknik, Markmiljoundersok-
ning samt Buller. Samtliga PM &r daterade 2017-02-06.

Kompletterande utredningar framtagna sarskilt for detaljplanen:
« Utredning av luftkvalitet, AF-Infrastructure 2016-12-08
. Trafikbullerberakning, AF-Infrastructure 2016-11-16
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Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar

Syftet med detaljplanen &r att ge planstod for Trafikverkets projekt E45 Slakthusmo-
tet. Syftet med vagprojektet &r att aterskapa av- och pafarter fran vag E45 till Marie-
holm och Gamlestaden samt att 6ka standard, kapacitet och framkomlighet pa vagen.
For att ansluta det lokala gatunatet till de nya av- och pafarterna behovs ombyggnad
av Marieholmsgatan och Slakthusgatan samt en ny forbindelsevag 6ster om vag E45.
Den framtida Slakthusgatan ingar dock inte detaljplanen da denna ska tas med i efter-
foljande planlaggning for Slakthusomradet for att fa sin slutliga utformning (anlaggs
temporart i detta projekt). Befintliga av- och pafarter som forsvinner med anlaggandet
av Marieholmstunneln har funnits vid Slakthusgatan for E45 norrgaende riktning samt
vid Marieholmsgatan (séder om Marieholmsbron) for E45 sodergaende riktning.

Kommunens dversiktsplan anger att Marieholm, som en del i satsningen pa den stra-
tegiska knutpunkten vid Gamlestadstorget, ska omvandlas med blandad stadsbebyg-
gelse. Fastighetsdgarna i Slakthusomradet har fatt planbesked for att starta stadsom-
vandlingen. Tanken var initialt att Slakthusmotet och Slakthusomradet skulle planlag-
gas med en gemensam detaljplan, sa att utformningen av vagen kunde prévas i rela-
tion till mojligheten att bebygga omradet dster om vag E45. En forcerad tidplan for
vagprojektet har dock gjort att detaljplanen har fatt delas i en detaljplan for vagpro-
jektet och en detaljplan for bebyggelseutvecklingen. Detaljplanen for vagprojektet
behover vardera och préva forutsattningarna for efterféljande byggnation och klargo-
ra om atgarder pa vaganlaggningen ger battre mojligheter for bebyggelseutveckling.
Staden har i dialogen om vagplanen, liksom i det formella yttrandet 6ver vagplanen,
framfort denna planeringsinriktning till Trafikverket, som dock upprattat vagplanen
och tillhérande utredningar baserad pa befintliga forhallanden. Detta skapar en osé-
kerhet kring mojligheterna till genomférandet av en bebyggelseutveckling i omradet
och kan forsvara forverkligandet av en blandad stadsbebyggelse.

Planens inneb6rd och genomférande

Végprojektet innehaller en ny bro dver Slakthusgatan som kompletterar befintlig vag-
bro. Ett nytt Slakthusmot anldggs norr om Slakthusgatan och for att fa plats med av-

och pafarter sa bojer vagen in mot Gster innan den ansluter till befintlig vag mot norr.
Mot sdder ansluter vagprojektet till utbyggnaden av projekt Marieholmsférbindelsen.

Det Slakthusmot som bade Staden och Trafikverket har forordat i forstudien inneholl
en langre broldsning som medgav att en rondell anlades under Slakthusmotet. Pa detta
satt hade alla trafikriktningar kunnat na bade den Gstra och den vastra sidan av vag
E45 utan att behdva kora via Slakthusgatan. Finansiering av denna 6nskade trafiklos-
ning saknas dock inom Vastsvenska paketet, varfor ett nedbantat Slakthusmot med
av- och pafarter E45 norrgaende riktning orienterade mot Slakthusgatan via ny for-
bindelsevag samt av- och pafarter E45 sodergaende riktning orienterade mot Marie-
holmsgatan. Losningen som skapar acceptabel orienterbarhet fran det lokala gatusy-
stemet, men dven en hel del o6nskad trafik pa Slakthusgatan. Detaljplanen medger
utrymme for genomforande av den fullvérdiga l6sningen enligt forstudien, men har i
dagslaget ingen finansiering av genomférandet.
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For anslutningen mellan av- och pafart E45 norrgaende riktning och Slakthusgatan
anlaggs en forbindelsevag som paverkar Goteborg Energis omrade. Denna vag plan-
ldggs permanent medan anslutningen till Slakthusgatan med en rondell anlédggs tem-
porart infor planlaggningen av Slakthusomradet samt Gamlestadstorget etapp 2 (som
inkluderar en vagtunnel till Artillerigatan). For anslutning till av- och pafarter E45
sodergaende riktning byggs Marieholmsgatan liksom korsningen med Slakthusgatan
om for att rikta trafikstrommarna mot norr istallet fér som idag mot sdder. Detta inne-
bar aven att gang- och cykelbanan vid Slakthusgatan flyttas till den sodra sidan, for
att inte komma i konflikt med de storsta trafikstrommarna. Med trafiksékra kors-
ningspunkter och en vél utformad gestaltning, inkluderat belysningen, finns méjlighe-
ter att med vagprojektet tillskapa en battre gang- och cykelmiljo. Om en skarmning av
trafikbullret ar mojlig ges ytterligare positiva effekter for en ménskligare stadsmiljo,
vilket ska studeras inom planarbetet.

Industrifastigheter vaster om Marieholmsgatan far ny gemensam in- och utfart. En
fastighet paverkas av anlaggandet av denna in- och utfart. Aven Goteborg Energi far
nya in- och utfarter. Breddning av vag E45 medfor dven fastighetsintrang samt paver-
kan pa befintliga verksamheter dster om végen.

Utmed Marieholmsgatan omfattar detaljplanen ett hogvattenskydd till nivan +2,4
(skydd pa medellang sikt). Forbindelsevagen anlaggs pa nivan +2,4 och vag E45 pa
nivan +2,9 (skydd pa lang sikt). Samtidigt saknas en viktig stracka av dversvamnings-
skyddet mot sdder, som borde inga i projekt Marieholmsférbindelsen, for ett heltack-
ande skydd av vag E45. Genomforandet blir darfor osakert.

Overvaganden och konsekvenser

Nya av- och pafarter behdver anlaggas for att den lokala biltrafiken i Marieholm och
Gamlestaden ska kunna na vag E45, en viktig del i stadsdelens utveckling. Vag E45
ar av riksintresse och en standardhdjning av vagen ar darfor motiv for planlaggning.
Trafikverkets forutser en fordubblad trafikvolym (till prognosar 2030) pa vag E45 och
planerar projektet for denna kapacitetsokning. En dubblerad trafikmangd har samti-
digt manga negativa effekter for omgivande stadsmiljo, inte minst med tanke pa att
sarskilda atgarder (utdver en hogre vagstandard) inte foreslas for att minska de stor-
ningar och risker som vagen orsakar omgivande bebyggelseutveckling.

Overensstammelse med oversiktsplanen

Detaljplanen dverensstammer med oversiktsplanen med avseende pa utbyggnaden av
riksintresset vag E45, men provar inte den bebyggelseutveckling som &r inriktningen
for omgivande omradens markanvéandning. Detta lamnar fragor att 16sa for bebyggel-
seutvecklingen da inte atgarder vidtas av Trafikverket for att majliggora stadsutveck-
lingen samt en god ljudmiljo.
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Planens syfte och forutsattningar

Syfte

Syftet med detaljplanen &r att genomfora vagprojektet E45 Slakthusmotet, som omfat-
tar aterskapade av- och pafarter till vag E45 samt en standard- och kapacitetshéjning
av Trafikverkets véag. Syftet med planlaggningen ar ocksa att i det lokala gatunéatet
mojliggora forbindelser till de nya av- och pafarterna.

Lage, areal och markagoforhallanden

Flygbild fran vaster Gver Marieholm med vag E45 och Slakthusgatan markerade
Planomradet ligger i Marieholm 3,5 km nordost om centrala Géteborg och 500 meter
nordvést om Gamlestadstorget.

Planomradet omfattar cirka 100 hektar och dgs huvudsakligen av kommunen,
Goteborg Energi AB, Higab och Klévern AB.

Fastighetsagare och rattighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.
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Grundkarta med plangréns
Planférhallanden

Oversiktsplanen for Goteborgs kommun redovisar Marieholm som utredningsomréade
for framtida bebyggelse; bostader, arbetsplatser, service, handel, mindre gronytor med
mera. En blandning av bostader och icke storande verksamheter &r dnskvard.

Konkretisering av en stadsomvandling i Marieholm har skett med tva planprogram;
planprogram for Norddstra Marieholm inklusive Slakthusomradet, godkant av bygg-
nadsnamnden i mars 2004, samt planprogram for Nya alvforbindelser vid Marieholm,
godként av byggnadsndmnden i mars 2009. Ett fordjupat planeringsunderlag kravs for
att prova lampligheten av en stadsomvandling i omradet. Motivet till stadsomvand-
lingen &r satsningen pa Gamlestaden som en strategisk knutpunkt i staden, dar ut-

byggnad redan pagar for en ny stadsmiljo och en starkt kollektivtrafiknod i norddstra
Goteborg.

V&g E45 utgor riksintresse for kommunikation-vég, Norge-/VVanerbanan riksintresse
for kommunikation-jarnvag, Gota alv riksintresse fér kommunikation-sjofart (hamn
samt farled). Savean utgor riksintresse for naturvarden samt Natura 2000-omrade.
Skyddsobjekt for kraftforsorjningen samt for kommunikation-fiber finns i omradet.
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For storre delen av planomradet galler detaljplan 2-3187, fran 1968, som utdver jarn-
vagstrafikomrade dven medger industriandamal med tillaten byggnadshojd om tolv
meter. Aven detaljplan 2-2203, fran 1937, som omfattar hamn- och industrimark samt
fore detta industrispar vaster om Marieholmsgatan paverkas till viss del, liksom de-
taljplan 2-4879, fran 2008, som omfattar skyddsomrade vid Norge-/Vénerbanan med
tillhérande servicevéag (Larje Bangardsgata). Detaljplanernas genomférandetider har
gatt ut. Gallande fastighetsplan 3-3254 (tomtindelning) vaster om Marieholmsgatan
upphévs.

Den stadsomvandling som planeras i Slakthusomradet, utmed Slakthusgatans bada
sidor, kommer att prévas i en egen detaljplaneprocess med planerad start ar 2017.
Planbesked har getts till fastighetsagarna i Slakthusomradet om planlaggning, men
planarbetet har fatt avvakta att trafiklosningen for Slakthusmotet ska bli klar. Tanken
var forst att bade Slakthusmotet och den nya stadsbebyggelsen skulle prévas i samma
detaljplan for att klarldgga de planeringsforutsattningar som finns att hantera for véag-
byggnationen i relation till en stadsférnyelse. Den forcerade tidplanen for vagprojek-
tet har dock gjort att detaljplanen fatt delas, dar vagprojektet gar fore. Detta innebéar
dock inte att vagprojektet kan ses isolerat i relation till dagens markanvandning och
bebyggelse i omradet utan &ven i relation till kommande stadshebyggelse.

Trafikverket har inte tagit med denna forutsattning i arbetet med vagplanen, varfor
planeringsfragorna fér vagbyggnation och ny bebyggelse/markanvandning ar daligt
analyserad och beskriven. Konkreta forslag till atgarder saknas for att ge en béttre
forutsattning till byggnation i Marieholm utifran Stadens dversiktsplan och plane-
ringsinriktning for omradet.

Planarbete pagar for Gamlestadstorget etapp 2. En detaljplan som ska hantera hur det
nya gatusystemet dster om Norge-/Véanerbanan samt planerad vagtunnel till Artilleri-
gatan ska kopplas samman med Slakthusgatan och Slakthusmotet. Planarbete har
aven startat for bostader och verksamheter norr om Gamlestadstorget.

Gamlestaden och Marieholm. Bla falt markerar exploateringsomraden. Bild: Trafikkontoret
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Mark, vegetation och fauna

Marieholm ér ett lagt liggande omrade vid Géta alv. Historiskt fanns en 6stra alvfara
som lag i Norge-/Vanerbanans strackning och som tillsammans med Séavean skapade
en holme, tidigare kallad Gammelstadsholmen. Marieholm har efter anldggandet av
Slakthusomradet vid forra sekelskiftet, liksom av Bergslagsbanan, Bohusbanan och
Vastg6tabanan kommit att domineras av jarnvagar och verksamheter. Med anldaggan-
det av Marieholmsleden/vag E45 pa 70-talet samt nu pagaende utbyggnad av Marie-
holmsforbindelsen har vagtrafiken kommit att dominera omradet allt mer. Omradet ar
huvudsakligen hardgjort, med viss vegetation av varierad kvalitet utmed trafiklederna.
Det finns tva biotopskyddade alléer. En lindallé utmed den norra sidan av Slakthusga-
tan samt en hackpoppelallé utmed den 6stra sidan av vag E45.

Flygbild fran nordvast dver delar av omradet

Marken som utgors av fyllnadsmassor samt naturligt avsatt jordmaterial bestdende av
sand, silt och gyttja underlagras av 16s siltig lera som vilar pa ett friktionslager pa
berg. Leran, med ett lerdjup enligt utférda borrningar pa 80-100 meter, blir fastare
med djupet. Grundvattennivan ligger ca 0,5-1,5 under befintlig markyta.

Sattningar pagar i omradet. Befintliga vagbankar for Slakthusbron har satt sig med
upp till 1,5 meter sedan de byggdes pa 70-talet. Ramperna sétter sig i dagslaget med
5-13 mm/ar. Fér omgivande markomraden ar séttningstakten som mest 5 mm/ar. For
alla uppfylinader av vagramper/vagbankar i omradet kommer forstarkningsatgérder
att behovas for att minska sattningshastigheten. Forstarkningsatgarder beh6ver dven
vidtas for att atgarda befintliga vagramper till Slakthusbron.

Végplanens geotekniska utredning (PM Geoteknik, 2017-02-06) konstaterar att mark-
stabiliteten i omradet ar tillfredsstallande. Planomradet kan inte heller paverkas vid ett
fortskridande skred fran Gota alv.
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Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Befintlig bebyggelse utgors av industribyggnader av varierad alder, storlek och arki-
tektonisk kvalitet. Det finns &ven byggnad samt kraftledning, viktiga for stadens el-
forsorjning i vagens narhet. Goteborgs Slakthus, uppfort 1903 var Sveriges forsta
kommunala slakthus och utgor fortfarande en valbevarad och sammanhallen bebyg-
gelse med tydlig identitet, av saval kulturhistoriskt som karaktarsskapande vérde.

Karta fran 1921 over delar av omradet

Arkeologiska provundersokningar har gjorts av Trafikverket for att kontrollera om
fornlamningar finns i omradet, bl.a. med tanke pa narheten till fornlamningen Nya
Lodose. Inga lamningar har dock konstaterats, varfor Lansstyrelsen beslutat om att
inga ytterligare arkeologiska undersdékningar kravs.

Sociala aspekter

Den omfattande infrastrukturen i Marieholm, som nu byggs ut ytterligare med Marie-
holmsforbindelsen, skapar stora barriérer i stadslandskapet. | kombination med den
lagt befolkade industrimarken och den omfattande trafiken dven pa det lokala ga-
tunatet blir Marieholm en bade otrygg och ogastvanlig miljo som skar av Gamlesta-
den och norddstra Goteborg fran den 6vriga staden. Viktiga gang- och cykelstrak pas-
serar genom Marieholm for sammankoppling av staden. Aven om de kan ha en funk-
tionell standard kan de anda inte anses vara attraktiva strak for gaende och cyklister
pa grund av den trafik- och bullerutsatta stadsmiljon.
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Trafik, tillganglighet och service

Marieholm nas med bil fran vag E45. Med pagaende genomférande av Marieholms-
forbindelsen maste dagens av- och pafarter ersattas med nya langre norrut, vilket ar
skalet till vagprojektet och till denna detaljplan. Slakthusgatan ar en viktig gata for att
leda trafiken fran Gamlestadsvéagen och Artillerigatan till vag E45. Staden planerar
for en vagtunnel under byggnationen vid Gamlestadstorget som ska leda genomfarts-
trafiken pa Artillerigatan till Slakthusgatan och Slakthusmotet. Verksamheterna i
Marieholm generar trafikrorelser med behov av koppling till vag E45 och med en hdg
andel tung trafik.

Cykelstrak, som ingar i huvudcykelnatet, finns utmed Slakthusgatan och Marie-
holmsgatan med koppling mot Hisingen respektive Centrum. Cykelvégen norrut ut-
med Marieholmsgatan har en lag standard. Gangbanor finns utmed gatorna.

Véag E45 trafikeras av expressbusstrafik, dock utan att stanna i Marieholm. Ingen
stadstrafik trafikerar heller langre Marieholm. Narmaste kollektivtrafikhallplats &r
Gamlestadstorget, som haller pa att byggas ut till en kollektivtrafiknod for norddstra
Goteborg; Gamlestadens Resecentrum med tagtrafik, sparvagnstrafik och busstrafik.
En satsning som betyder att ytterligare busstrafik i framtiden forvantas angora knut-
punkten, dven fran vag E45, Marieholmsgatan och Slakthusgatan. Det kan vara ex-
pressbusstrafik som angor resecentrumet och det kan vara nya busslinjer som trafike-
rar Marieholmstunneln mot Hisingen eller Marieholmsgatan mot Gullbergsstrand och
Goteborgs centrum.

Slakthusmotet idag med av- och pafarter vid Slakthusgatan for norrgdende kérriktning

Marieholm har inte nagon kommersiell eller offentlig service, vilket betyder att mal-
punkter idag i princip saknas i omradet.
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Teknik

Flertal ledningar for vatten och avlopp samt dagvatten, fjarrvarme, el, tele och fiber,
finns i omradet och behdver beaktas och redovisas i Trafikverkets vagplan.

Storningar

Ljudstérningarna fran trafiken i omradet ar betydande, inte minst fran vag E45 men
aven fran de lokala gatorna. Trafikverket anger i vagplanen att ljudnivan fran vag E45
ger ekvivalenta ljudnivaer pa over 65 dBA vid intilliggande byggnader, med maxima-
la ljudnivaer pa upp till 85 dBA. Trafikverket har inte undersokt férekomsten av vib-
rationer i omradet orsakade av vagtrafiken.

Luftkvaliteten i omradet paverkas av den omfattande vagtrafiken. Enligt vad Trafik-
verket anger i vagplanen 6verskrids idag miljokvalitetsnormer for kvavedioxid utmed
trafiklederna i staden. Miljokvalitetsnormer for partiklar klaras med de 6ppna ytor
som omger vagen, dir vinden kan ”blasa rent” luften.

Sammantaget bidrar vag E45 till patagliga stérningar, som bade forsvarar en stads-
omvandling och som gor gang- och cykelstradk samt stadsmiljon som sadan ogéstvan-
lig att vistas i. Aven om det idag inte finns bostader i vagens direkta narhet utgor de
lokala gatorna viktiga strak i staden for sammankoppling av stadsdelar. Staden har i
dialogen med Trafikverket framfort att man i arbetet med vagplanen behover titta pa
luftkvaliteten utmed de gang- och cykelstrak som passerar, liksom pa mojligheten att
skarma ljudstérningarna for en béttre stadsmiljo.
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Detaljplanens inneb6rd och genomférande

Detaljplanen medger en utbyggnad av viag E45 med nya av- och pafarter till det lokala
gatuvéagnatet, det sa kallade Slakthusmotet. En kapacitets- och standardhéjning moj-
liggors samtidigt for vagen. Detaljplanen medger ocksa att om- och nybyggnad sker
av det lokala gatunatet, for anslutning till det nya motet.

Kommunen ar huvudman for allmén plats och ansvarar for utbyggnad och framtida
drift och underhall. Trafikverket ar idag vaghallare av vag E45 och ansvarar for dess
drift och underhall.

Ett genomforandeavtal kommer att tecknas mellan kommunen och Trafikverket vilket
bland annat ska reglera ansvarsférdelningen gallande utbyggnad och framtida drift
och underhall av allman platsmark inom planomradet. | genomférandeavtalet ska det
framga att Trafikverket, som utforande part enligt Vastsvenska paketet, ansvarar for
att utfora och bekosta all utbyggnad av anlaggningar inom planomradet och &ven an-
laggningar utanfor planomradet.

Bebyggelse

Detaljplanen innebér att kvartersmark med byggrétt for industri, inom 30 meter fran
vagkant pa E45, far en skyddsbestammelse avseende storningsskydd pa grund av
transporter av farligt gods. Skyddsbestammelsen betecknas m; pa plankartan. Ett antal
befintliga byggnader i Slakthusomradet samt vid Slakthusgatan och Marieholmsgatan
berors.

Grénsjusteringar sker mellan allméan plats och kvartersmark.

Byggnader som far skyddsbhestammelser

Marieholmsgatan 58-60
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Bevarande, rivning

Vid vagprojektets genomforande kommer byggnader att behdva rivas for anlaggandet
av cirkulationsplats samt in-/utfart till industrifastigheter vid Marieholmsgatan, fér ny
forbindelsevag till Slakthusgatan samt for breddning av vagomrade E45 mot Oster.

Byggnad vid Slakthusgatan 11 som rivs

Trafik

For stadsutvecklingen i Gamlestaden och for trafikstrommar fran omgivande stadsde-
lar &r Stadens planeringsinriktning att genomfartstrafik pa Artillerigatan ska ledas via
en vagtunnel under Gamlestadstorget till Slakthusgatan och Slakthusmotet. Andra
véagdragningar utanfor Gamlestaden har i ett tidigare skede studerats men avfardats
som inte mojliga att genomfora. Aven utan denna genomfartstrafik behéver dock Ma-
rieholm och Gamlestaden fa nya av- och pafarter pa vag E45 som ersattning for de
av- och péfarter som tas bort med genomférandet av Marieholmsforbindelsen. Att
genomfartstrafiken fran Artillerigatan tydligare styrs mot Slakthusmotet stéller extra
stora krav pd att tillskapa en valfungerande och orienterbar trafiklésning. Aven tidiga-
re har dock Slakthusgatan och av- och pafarterna pa vag E45 varit en kdrvag som
manga valt fran Artillerigatan och Gamlestadsvégen.

V&g E45 far en ny vagbro for passagen av Slakthusgatan, vilket fordubblar bredden
pa vaganlaggningen och okar antalet korfalt jamfort med idag. Breddningen ger plats
for av- och pafarter samt for 6kad kapacitet pa vag E45. Det medger aven majlighet
till omledning av trafik vid byggnation och vid framtida drift- och underhallsarbeten.
Sattningar pa vagramper till befintlig vagbro atgardas och bade nya samt gamla vag-
ramper far stodmurar for forbattrad stadsmiljo och minimerat markintrang. Breddning
av vagomradet for passagen av Slakthusgatan sker huvudsakligen inom befintligt
vagomrade (for dagens av- och pafart E45 norrgdende riktning).
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Modellbild fran soder av nytt Slakthusmot enligt vagplanen. Bild: Trafikverket

Norr om Slakthusgatan anlaggs det nya Slakthusmotet med av- och pafart E45 norr-
gaende riktning orienterade mot Slakthusgatan samt av- och pafart E45 sodergaende
riktning orienterade mot Marieholmsgatan. Ombyggnad av Marieholmsgatan behovs
for anslutning till motet. Ny férbindelsevag behdver byggas for anslutning av motet
till Slakthusgatan. VVag E45 far en bagformad linjeforing mot dster for att tillskapa
plats for motet.

Det vagforslag som lag till grund for projektet i forstudien visade pa en broldsning dar
alla riktningar pa vag E45 kunde nas fran Marieholmsgatan respektive forbindelseva-
gen, via en rondell under vag E45 i det nya Slakthusmotet. Denna bro har inte gatt att
finansiera varfor vagprojektet har fatt anpassas till en trafikering dar av- och pafarter
enbart kan nas fran endera sidan av vag E45. Detta foranleder oonskade trafikrorelser
via Slakthusgatan jamfort med trafikforslaget i forstudien, bland annat med tung trafik
till/ fran Marieholmsgatan som behdver na E45 norrgaende riktning och som inte tidi-
gare har behdvt kora denna vag.

Detaljplanen medger dock &dven att ett fullstandigt mot enligt férstudien byggs.
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Ett fullstindigt mot enligt Trafikverkets forstudie omfattas inte av vdgplanen men kan byggas inom
detaljplanens granser

Den nya vag E45 far pa strackan en uppdaterad standard med minskad olycksrisk och
hogre trafiksakerhet. Den 6kande kapaciteten med nya filer ger framkomlighet for
biltrafiken d&ven med den fordubbling av trafikvolymen pa E45 som Trafikverket for-
utspar till prognosaret 2030. Belysning, racken och 6vrig vagutrustning uppdateras
aven pa den gamla Slakthusbron.

Slakthusmotet, som ersattning for tidigare av- och pafarter, medger att busstrafik kan
trafikera Gamlestadens Resecentrum (avser primart hallplatserna vid Waterloogatan)
med koppling till vag E45 och till Marieholmsforbindelsen. Véagprojektet innehaller

inga sarskilda satsningar pa kollektivtrafiken, mer dn att aven busstrafiken far del av
den kapacitetshdjning som gors for framtida 6kande trafikvolymer (enligt Trafikver-
kets prognoser).
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Gator, GC-vagar

En ny forbindelsevég anlaggs fran av- och pafart E45 norrgaende riktning till Slakt-
husgatan, som temporart ansluts med en rondell norr om befintliga gata. Forbindelse-
vagen anlaggs permanent medan rondellen anldggs temporért for att trafiklosningen
for den framtida Slakthusgatan och vagtunneln till Artillerigatan ska kunna hanteras
genom planarbetena for Slakthusomradet respektive Gamlestadstorget etapp 2. Med

anlaggandet av rondellen norr om befintlig gata paverkas inte heller trafiken av ge-
nomfdrandet.

Slakthusgatan far med ett fullstandigt mot enligt forstudien patagligt mindre trafik,
med goda forutsattningar till en stadsutveckling utmed gatan. Aven med den bantade
utformningen av motet som Trafikverket nu har i vagplanen ar en minskad trafik i
Ostlig riktning mojlig. Slakthusgatans framtida utformning som “’stadsgata” ingér inte
i detaljplanen, men redan med genomférandet av vagprojektet minskas antalet korfalt

till totalt tre pa strackan mellan Marieholmsgatan och forbindelsevégen (vilket bety-
der ett korfalt mindre i 6stlig riktning jamfért med idag).

Nya in- och utfarter anldggs till Goteborgs Energis fastighet liksom till den avskurna

del av fastigheten som bildas mot norr. Ny koppling behdvs aven till Trafikverkets
servicevag (Larje Bangardsgata).

Ombyggnad kravs av Marieholmsgatan for att hantera trafikstrommarna till och fran
av- och pafart E45 sodergaende riktning och en rondell anlaggs vid av- och pafarter-
na. Utfarter fran fastigheter stangs och en samlad in- och utfart anlaggs vid den nya
rondellen. Korsningen med Slakthusgatan justeras da de storre trafikstrommarna
kommer att &ndra riktning till huvudsakligen norrut jamfort med tidigare huvudsakli-
gen soderut. Samtidigt flyttas gang- och cykelbanan till Slakthusgatans sodra sida for
mindre konflikter med svéngande trafikrorelser. Utmed den ombyggda strackan av
Marieholmsgatan far cykelbanan en battre standard jamfort med idag.

|
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Gang- och cykelstrak i omradet (streckade strak ar under utbyggnad). Bild: Trafikverket
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Samtliga gangbanor kommer att byggas tillgangliga for personer med funktionsvaria-
tioner. Sarskild gang- och cykelbana utmed forbindelsevagen byggs inte. Liksom idag
kommer man att kunna anvanda servicevagen (Lérje Bangardsgata) om man som ga-
ende eller cyklist behdver ta sig norrut i omradet, till exempel till Bergslagernas Jarn-
vagsséllskap.

Passagen under Slakthusbroarna kommer att bli dubbelt sa lang som idag. For gang-
och cykelstraket utmed Slakthusgatan behdver sérskild omsorg ldggas pa att tillskapa
en upplevelsemassigt fungerande och trygg passage. Belysning, sidoomraden samt
materialval blir viktigt att arbeta med i fortsatt gestaltningsarbete.

Friytor

Friytor for vistelse kommer inte att tillskapas med véagprojektet, ddremot kommer det
att tillskapas nya ”grona” markytor for viagens och gatornas sidoomraden. En ’stads-
missig” utformning och skotsel krdvs dd dessa ytor blir avgorande for upplevelsen av
Gamlestaden/Marieholm som en del av den tatbebyggda staden. Gestaltningen beho-
ver goras med forutsattningen att omradet ar en framtida del i en blandad stadsmiljo.
Tréadplanteringar kan hjélpa till med att skapa riktningar samt rumsliga granser i tra-
fiklandskapet och &ven hjalpa till att gora trafiken mindre dominerande i stadsbilden.
Dessa fragor behdver hanteras inom Trafikverkets gestaltningsarbete dar dven Staden
ska medverka.

Naturmiljo

Tva biotopskyddade alléer paverkas av vagprojektet. En hackpoppelallé 6ster om vag
E45 behdver tas ned och ska ersattas genom nya planteringar i omradet. Nagra av
traden i lindallén utmed Slakthusgatans norra sida behdver aven tas bort. Lindallén,
som har stora upplevelsemassiga vérden i dagens gatumiljé, kommer i 6vrigt att om-
fattas av forestaende planlaggning av Slakthusomradet och Slakthusgatan. Paverkan
pa de biotopskyddade alléerna med anledning av véagprojektet hanteras av Trafikver-
ket genom végplanen. Dialog krdvs med kommunen for placering av ersattningstrad.

Sociala aspekter

Barriareffekten av vag E45 blir kraftigare dd passagen under vagbroarna blir dubbelt
sa lang som idag. Samtidigt finns goda majligheter att med en uppgraderad gestalt-
ning av vagbroarna i form av stédmurar, materialval och belysning, samt battre om-
handertagna sidoomraden, skapa en mer manniskovanlig stadsmiljo for gaende och
cyklister. Om bullerskarmar uppfors utmed vag E45 skulle daven ljudmiljon kunna
forbattras med betydelse for upplevelsen av vagens barriarverkan (nagot som dock
inte Trafikverket har med i genomférandet av vagprojektet).

Slakthusmotet, som erséattning for tidigare av- och pafarter, har en viktig funktion for
att trafikkalt koppla Marieholm, Gamlestaden med flera omraden till trafiklederna
genom staden samt till och fran staden, av betydelse for utvecklingen av namnda
stadsdelar. Med ratt utformning/gestaltning och med vidtagna atgarder mot storningar
och risker skulle vagprojektet aven kunna bidra till forbattrade mojligheter att utveck-
la Marieholm och Gamlestaden till en mer vital del av staden, dar de stora invester-
ingar som nu gors med resecentrumet vid Gamlestadstorget ges storsta effekt.
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En utveckling av Slakthusomradet, som redan idag ar en karaktarsfull kulturmiljo,
kan &ven ge viktiga identitetsskapande varden for stadsdelens utveckling och attrakti-
vitet, som kontrast mot den nybyggda miljon vid Gamlestadstorget. Det skulle dven
béttre befolka den véstra sidan av Gamlestadens Resecentrum, en viktig trygghets-
skapande effekt for kollektivtrafikknutpunkten.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

Végdagvattnet fran vag E45 kommer till skillnad mot idag att omhandertas for viss
rening i svackdiken innan utslapp sker via dagvattensystemet till Géta alv. Utform-
ningen av sidoomraden med éppna svackdiken kommer att bli en gestaltningsfraga att
vidare studera. Med den nya véganlaggningen ges mojlighet att kontrollerat ta hand
om eventuella miljoskadliga eller farliga utsldpp vid en olycka. Omhdandertagandet av
vagdagvattnet fran de kommunala gator som ingdr i vagprojektet behover dven hante-
ras i genomférandet. Dagvattenhanteringen beskrivs i PM Avvattning 2017-02-06.

Vatten och avlopp

Trafikverket hanterar genom véagplanen och genomférandet av vagprojektet de om-
ldggningar som kravs av ledningar for Kretslopp och Vatten.

Varme

Trafikverket hanterar genom végplanen och genomférandet av vagprojektet de om-
laggningar som krévs av ledningar for Goteborg Energi.

El och tele

Trafikverket hanterar genom végplanen och genomférandet av végprojektet de om-
laggningar som kravs av ledningar for el och tele/fiber. Skyddsobjekten for kraftfor-
sorjningen samt for opto/fiber maste sarskilt beaktas vid genomforandet.

Bestallning av utséttning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Géteborg
Energi Nat AB i god tid innan arbetena ska pabdrjas. Vid utférande av arbeten i nar-
heten av Gdteborg Energi Nat AB:s anldggningar ska bestammelser for markarbeten
vid elkablar foljas.

Ovriga atgarder

Geotekniska atgarder

Uppbyggnader av véganlédggningen och av gatorna, for anslutning till vagbroar 6ver
Slakthusgatan samt fér 6versvamningssakring av vagar och gator medfor att forstark-
ningsatgarder kravs i form av lattfyllnader, bankpalning och liknande, for att inte satt-
ningarna ska bli for stora. Atgéarder behover dven vidtas for att befintliga vagramper
till Slakthusbron ska fa sattningshastigheter som éverensstaimmer med nyanlagda vag-
ramper.
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Markmilj6

Markfororeningar forekommer i omradet, fran verksamheterna men aven fran tidigare
anvandning for jarnvégstrafik. Trafikverket hanterar markféroreningarna inom arbetet
med vagplan samt i genomforandet av vagprojektet. Fororeningssituationen kommer
genom projektets genomforande att forbattras nagot.

Fororenade massor 6ver gransvardet for mindre kanslig markanvandning (MKM)
kommer att omhandertas. Massor under gransvardet foreslas att ateranvandas inom
végprojektet.

Buller

Den dubblerade trafikvolym som Trafikverket (PM Buller 2017-02-06) forutspar pa
vag E45 medfor en 6kad ljudstorning i omradet om 3-6 dBA ekvivalentniva. En pa-
taglig hojning av ljudnivan. Da trafiken gar pa en véagbro/bank utan bullerskarmning
och skyddande bebyggelse sprids ljudet pa langt hall.

Trafikverket har, trots Stadens framférda 6nskan, inriktat sig pa fasadatgarder for
befintlig bebyggelse istéllet for att vidta en skarmning som generellt skulle forbattra
ljudnivan i stadsmiljon. En trafikbullerberakning med bullerskyddsskarm,
AF-Infrastructure 2016-11-16, visar att skarmning pa vdganlaggningen inte ger ndgon
effekt pa ljudmiljon i omgivande omraden.

Trafikverket forutsatts att anlagga vagen sa att inte storande vibrationer uppkommer
inom omgivande kvartersmark.

Hogsta hogvatten

For oversvamningsskydd pa medellang sikt, enligt stadens planeringsinriktning, be-
hover det lokala gatunatet séakras till nivan +2,4. Trafikverket ska utifran lansstyrel-
sens krav sdkra vag E45 pa lang sikt, till nivan +2,9 i likhet med 6versvamningsskyd-
det for Marieholmsforbindelsen. Den brist som dock finns &r att projekt Marieholms-
forbindelsen inte bygger ut 6versvamningsskyddet pa strackan under jarnvagsbroarna,
trots att det ingar 1 vagprojektet. Detta glapp” behdver lsas av Trafikverket for att
sakra framkomligheten pa vag E45, som en tillganglig vég att ta sig till och fran Ma-
rieholm vid en 6versvamning. Skyddet av vagen ingar dven som en del i att dver-
svamningssékra Slakthusomradet vid kommande planlaggning.

Oversvamningsskydden kommer inte att vara pabyggnadsbara. Vid behov av att sikra
gator och vagar till hdgre nivaer ingar det i 16sningar med storskaliga skydd som Sta-
den utreder sasom alvkantsskydd alternativt yttre skydd vid alvmynningen.

Farligt gods

Trafikverkets riskutredning for vagplanen (PM Risk 2017-02-06) visar pa att bade
individ- och samhallsrisken ar lag med dagens bebyggelse och markanvéandning. Tra-
fikverket har dock inte beaktat den generellt hoga riskniva som finns fran transporter
av farligt gods pa jarnvagarna i omradet, utan studerat vag E45 som enskilt objekt.
Den sammanlagda risknivan behéver utredas for att vardera om atgarder behdvs.
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Inga riskreducerande atgérder foreslas. Med en battre vagstandard kommer olycksris-
ken att minska och med moderna racken och kantbalkar kommer &ven konsekvenser-
na av en eventuell olycka bli mindre, med lagre krockvald och mindre risk for att en
transport med farligt gods lamnar vagbanan. Med brokonstruktion och foreslagna
svackdiken finns mojlighet att kontrollerat omhanderta ett utslapp vid en olycka. Ett
utslapp av till exempel brandfarlig vétska kan inte rinna in pa omgivande kvarters-
mark.

Den forbattrade vagstandarden minskar risken for en allvarlig olycka med farligt
gods, men samtidigt flyttas vdgen narmare befintliga fastigheter i oster, vilket &ven ar
det omrade som é&r forst att planlaggas for stadsomvandling i enlighet med kommu-
nens oversiktsplan. Trafikverket har inte gjort nagon vardering av positiva respektive
negativa effekter pa risksituationen av detta. Byggnader ska kunna finnas kvar och
aven uppforas enligt byggratt i gallande detaljplan inom skyddsomradet 30 meter fran
vagkant. Krav pa skyddsatgarder som kan regleras i detaljplan behdéver preciseras.

For den kommande exploateringen 6ster om vagen har en dialog startat med Radd-
ningstjansten om avstand, tathet och anvandning utmed vag E45. Studier av riskniva
och majlig riskhantering har paborjats for detta syfte, dar byggnation nara vagen pro-
vas som ett satt att skapa bade buller- och riskskydd for utveckling av bakomliggande
aldre bebyggelsemiljoer inom Slakthusomradet.

Kompensationsatgard

Goteborgs kommun ska enligt beslut i kommunfullméktige arbeta med kompensa-
tionsatgarder for att sakerstalla goteborgarnas tillgang till vardefulla natur- och rekre-
ationsomraden. Kompensationsatgarder innebér att natur- och rekreationsvarden som
gar forlorade genom exploatering ersétts genom atgarder i naromradet i forsta hand.
Dessa ataganden ar frivilliga atgarder som kommunen eller exploatoren atar sig ut-
Over vad som krévs enligt miljobalken.

Trafikverket kompenserar for de biotopskyddade alléer/trad som tas ned, genom ny
tradplantering 1&ngs Marieholmsgatan och den nya férbindelsevagen.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allmén plats

Detaljplanen foreskriver att kommunen &r huvudman for allman plats och ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhall av allman plats inom planomradet.

Ett genomforandeavtal kommer att tecknas mellan kommunen och Trafikverket vilket
bland annat ska reglera ansvarsfordelningen gallande utbyggnad och framtida drift
och underhall av allman plats inom planomradet. | genomforandeavtalet ska det fram-
ga att Trafikverket ansvarar for att utfora och bekosta all utbyggnad av anléaggningar
pa allméan plats som utférande part enligt Vastsvenska paketet.

Anlaggningar inom kvartersmark

Trafikverket ansvarar for samt bekostar de atgarder som behdvs inom kvartersmark
och som &r en direkt foljd av vagprojektet, exempelvis bullerskyddsatgérder och
skyddsatgarder med avseende pa transporter av farligt gods.
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Anlaggningar utanfor planomradet

Trafikverket avser att utfora arbeten kopplade till vagprojektet aven utanfor detaljpla-
neomradet, bland annat flytt av ledningar samt erforderliga anslutningar till enskilda
vagar for anpassning till befintligt vagnat. Dessa atgarder redovisas i vagplanen.

Trafikverket avser ocksa att anlagga en cirkulationsplats (se illustrationsritning) kopp-
lad till vagprojektet, vilken ansluter till detaljplanens nya huvudgata och till Slakthus-
gatan.

Drift och férvaltning

Kommunen, genom trafikkontoret, ansvarar for framtida drift och underhall av allmén
plats huvudgata GATA;.

Trafikverket ar idag vaghallare av vag E45 och ansvarar for dess drift och underhall. |
plankartan ar vig E45 markerad som VAG;.

Trafikverket ansvarar aven fortsattningsvis for framtida drift och underhall av allman
plats VAG;.

Samverkan mellan Trafikverket och trafikkontoret ska ske i enlighet med Overens-
kommelse 2010 mellan Goteborgs Stad, trafikkontoret och Trafikverket Region Véast
avseende vagomradesgranser.

Mark planlagd som kvartersmark forvaltas av respektive fastighetségare.

Fastighetsrattsliga fragor

Utbyggnaden av Slakthusmotet &r ett projekt som drivs av Trafikverket som en del av
Vastsvenska paketet. Inom detaljplanelagt omrade har kommunen enligt vaglagen en
skyldighet att tillhandahalla mark eller utrymme som behdvs for vag dar staten (Tra-
fikverket) ar vaghallare. | enlighet med Trafikverkets vagplan, planldagger kommunen
mark som kravs for vagprojektet som allmén plats VAG;.

Staden menar dock att atkomst till stédmurar 6ster om vag E45 kan regleras med ser-
vitut inom kvartersmark, markerat med z; i detaljplanen, istéllet for med vagomrade.

Mark ingaende i allman plats, inlésen

Detaljplanen medfor en rattighet samt en skyldighet for kommunen att I6sa in mark
utgérande allmén plats. Kommunen ska pa uppdrag av Trafikverket l6sa mark av fas-
tigheterna ndmnda under avsnittet Fastighetsrattsliga konsekvenser nedan, for att
mojliggora utbyggnaden av nytt Slakthusmot. Detta kommer att regleras i avtal mel-
lan kommunen och Trafikverket.

Fastighetsbildning

Fastighetshildning skall ske i enlighet med detaljplanen. Den mark som ingar i allméan
plats ska genom fastighetsreglering dverforas till lamplig fastighet &gd av kommunen.

Planforslaget mojliggor verlatelse av industrimark (pa plankartan markerat med J)
genom fastighetsreglering.
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Gemensamhetsanlaggningar

Gemensamhetsanldaggning kan komma att bildas fér gemensam in- och utfart till for-

man for fastigheterna Gamlestaden 28:1, Gamlestaden 28:20 och Gamlestaden 28:19.
Genom att bilda gemensamhetsanlédggningar blir berdrda fastighetsédgare gemensamt

ansvariga for anldggningens utférande och framtida drift.

Servitut

Befintliga servitut som berdrs av planforslaget kan omproévas alternativt upphavas om
de kan anses som onyttiga.

Mojlighet finns att bilda servitut for underhall av allman véagbro inom omrade marke-
rat med z; i detaljplanen.

Ledningsratt

Ledningsagare &r skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med Trafikverket
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende omlagg-
ningar av ledningar bor tecknas mellan ledningségaren och Trafikverket, innan detalj-
planen antas av kommunen, for att sékerstalla dtaganden vad galler kostnader, utfo-
rande samt ansfkan om ledningsrétt.

Inom planomradet har Géteborg Energi Nat AB tre ledningsratter som delvis gar i
mark som planlaggs for allman plats gata, ledningsratterna bedoms inte paverkas av
detaljplanen.

Ansdkan om lantmateriforrattning

Kommunen ska ansoka om lantmaéteriforrattning for genomférandet av fastighetsbild-
ningsatgarderna inom allméan plats samt bildandet av gemensamhetsanlaggning for in-
och utfart vid Marieholmsgatan. Kostnaden for de fastighetsrattsliga atgarderna
kommer att regleras i avtal mellan kommunen och Trafikverket.

Respektive ledningsagare ansvarar for ansékan om lantmateriforrattning avseende ny
ledningsratt samt andring alternativt upphdavande av befintliga ledningsratter. Ansvar
for att ansoka om och bekosta lantmateriforrattning for dvriga atgarder regleras i ge-

nomfdrandeavtalet.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Fastighet Avstar mark Markanvandning
Gamlestaden 28:20 Ca 100 kvm Allman plats GATA;
Gamlestaden 28:21 Ca 600 kvm Allmén plats GATA;
Gamlestaden 59:1 Ca 6000 kvm Allmén plats GATA;
Gamlestaden 59:1 Ca 7500 kvm Allmén plats VAG;
Gamlestaden 59:3 Ca 1500 kvm Allmin plats VAG;
Gamlestaden 740:154 | Ca 200 kvm Allmén plats VAG;

Ovrig allméan platsmark ar inom kommunagda fastigheter.
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Kommunen ska pa uppdrag av Trafikverket I6sa mark av fastigheterna namnda ovan
for att mojliggora utbyggnaden av Slakthusmotet, vilket kommer att regleras i avtal
mellan kommunen och Trafikverket.

Avtal

Befintliga avtal som berdrs

Kommunen har sagt upp befintligt hyres- och arrendeavtal som berdrs av detaljpla-
nen.

En 6verenskommelse avseende vagomradesgranser inom Goteborgs kommun teckna-
des ar 2010 mellan Goteborgs stad, trafikkontoret och Trafikverket Region Vast.
Overenskommelsen ska utgéra en grund vid upprattande av genomférandeavtal.

Avtal mellan Trafikverket, Vastra Gotalandsregionen, Region Halland, Géte-
borgsregionens kommunalférbund och Goéteborgs Stad; Vastsvenska paketet

Befintliga avtal

Utbyggnaden av Slakthusmotet &r en del av Véastsvenska paketet i form av delprojekt
301 i det sa kallade Block 2-avtalet som tecknades av Trafikverket, Vastra Gotalands-
regionen, Region Halland, Goteborgs stad och Goteborgsregionens kommunalférbund
forsta kvartalet 2014. Tidigare traffades mellan parterna dels Avtal om medfinansie-
ring av transportslagsovergripande infrastrukturatgarder i Vastsverige daterat mel-
lan november 2009 och mars 2010 (bendmnt “Medfinansieringsavtalet”), dels teckna-
des aven Avtal om genomforande av Block 1 med tillagg till avtal om medfinansiering
av transportslagsovergripande infrastrukturatgarder i Vastsverige (benimnt “Block
1-avtalet”).

Nytt avtal
En forutsattning for detaljplanens antagande &r att ett avtal tecknas avseende resteran-
de finansiering av utbyggnaden projekt 301.

Avtal mellan kommunen och Trafikverket

Ett genomférandeavtal ska upprattas mellan kommunen och Trafikverket. Avtalet ska
reglera dtaganden, ansvarsfordelning och forutsattningar for vagprojektets respektive
detaljplanens genomférande. Bland annat regleras kostnader och anldggande av nya
och befintliga gator, gang- och cykelvagar och bulleratgarder samt markéverlatelser,
inlésen av allmén plats och tillfélligt nyttjande av kommunens mark. Avtalet ska vara
klart innan detaljplanen antas.

Avtal mellan kommun och 6vriga fastighetséagare

Kommunen avser att teckna avtal med berérda fastighetségare avseende erforderlig
markl6sen i samband med detaljplanens genomforande. Fastigheter berérda av
marklésen framgar ovan i avsnittet Fastighetsrattsliga konsekvenser. Kommunen ska
aven teckna avtal avseende gemensam in- och utfart till Marieholmsgatan.
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Avtal mellan Trafikverket och ledningsagare

Ledningsagare &r skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med Trafikverket
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Vid omlaggning av led-
ningar bor avtal tecknas mellan ledningsagaren samt Trafikverket for att sékerstélla
ataganden vad galler kostnader, utférande samt ledningsratt.

Avtal mellan Trafikverket och 6évriga fastighetsagare

Trafikverket avser att teckna avtal med enskilda fastighetsédgare som berérs av tillfél-
lig omldggning av vagar under byggtiden. Mark for etablering, upplag for material
med mera kan eventuellt behdvas under utbyggnadstiden. Avtal om detta traffas i sa
fall av Trafikverket med respektive markégare.

Dispenser och tillstand

Detta hanteras i vagplan av Trafikverket, som aven ansvarar for att soka erforderliga
dispenser och tillstand hos berord tillsynsmyndighet.

Tidplan

Samrad: 1:a kvartalet 2017

Granskning: 3:e kvartalet 2017

Antagande: 1:a kvartalet 2018

Om planen inte 6verklagas faststélls den fem veckor efter antagande.
Fardigstallande: 1:a kvartalet 2021

Genomfdrandetid

Under genomfdrandetiden har fastighetsédgaren en lagstadgad rétt att bygga i en-
lighet med planen och detaljplanen far inte dndras utan att synnerliga skl forelig-
ger. Efter genomfdrandetidens slut fortsatter planen att galla tills kommunen tar
fram ny plan eller andrar géllande plan. Fastighetségaren &ger efter genomféran-
detidens slut ingen rétt till ersattning for forlorade rattigheter som fanns i den ur-
sprungliga planen.

Planens genomférandetid

Genomforandetiden ar fem ar fran det datum da planen vunnit laga kraft.
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Overvaganden och konsekvenser

Overviganden har gjorts mellan olika intressen. Effekter och konsekvenser be-
skrivs utifran prognosaret 2030, vilket dven Trafikverket gor i vagplanen.

Nollalternativet

Nollalternativet innebdr att Marieholm och Gamlestaden forlorar kopplingarna till vag
E45, vilket skulle skapa nya trafikstrommar i det lokala gatunétet, trafikstrommar som
4ven i hogre grad skulle belasta Andsmotet och Munkebécksmotet pé vig E20. Staden
skulle beh6va tanka om for planeringen av den vagtunnel som ska leda genomfartstra-
fik fran Artillerigatan till Slakthusgatan.

Nollalternativet innebar samtidigt att markintrangen inte kravs for de nya vaganlagg-
ningarna och att trafiken pa Slakthusgatan borde minska. For kollektivtrafiken inne-
bar det svarigheter att trafikera Gamlestadens Resecentrum med busstrafik som har
koppling till vag E45 eller till Marieholmsforbindelsen.

Utifran forestaende bebyggelseutveckling innebér prognosaret 2030 att Slakthusom-
radet, inkluderat bada sidor av Slakthusgatan, har varit foremal for en stadsomvand-
ling for en tatare och hogre exploaterad stadsmiljo med ett blandat innehall, s& dven
bostéader.

LS S S e R K W)

Nollalternativet innebar stadsomvandling med en tatare och hégre exploaterad stadsmiljé
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Sociala konsekvenser och barnperspektivet

Nedan beskrivs de sociala konsekvenserna utifran Stadens modell for social konse-
kvensanalys/barnkonsekvensanalys.

Sammanhallen stad

Sociala konsekvenser i narmiljon: Trafiken mellan vég E45 och 6stra Géteborg kom-
mer att fordelas pa tva vagar; Slakthusgatan och den nya forbindelsevagen. Detta ger
béttre forutsattningar att utveckla Slakthusomradet, pa mse sidor om Slakthusgatan

med kontor, service och eventuellt bostéder.

Slakthusmotet kommer pa grund av brist pa finansiering inte att byggas som ett full-
standigt mot i enlighet med forstudien. Ett fullstandigt mot skulle ge &nnu battre for-
utséattningar for en blandstadsutveckling eftersom mer av trafiken skulle kunna ledas
bort fran Slakthusomradet, med en patagligt minskad trafikvolym pa Slakthusgatan.
Trafik fran kvarvarande industriverksamheter utmed dlven kommer att behéva trafi-
kera Slakthusgatan, med tung trafik for att na av- och pafart E45 norrgaende riktning.

Detaljplanen stdder ett fullstdndigt mot, men det &r hogst osakert nar det skulle kunna
genomforas. Utdver att det blir mer kostsamt att bygga i efterhand sa blir det trafik-
kalt mer komplicerat under byggtid att i efterhand bygga ett fullstandigt mot pa sam-
ma plats som Slakthusmotet redan kommer att finnas.

Sociala konsekvenser i stadsdelen: En utveckling av Slakthusomradet innebér en for-
starkning och utveckling av omradet kring Gamlestadens Resecentrum. Att utveckla
omraden nara god kollektivtrafik &r bra ur ett socialt perspektiv da det i regel innebar
ett minskat bilberoende och att fler manniskor far goda méjligheter att rora sig till och
fran omradet. Stadens ambition &r att anlaggandet av Slakthusmotet ska starka stads-
kvaliteterna i omradet, med forbattrade majligheter till stadsutveckling, i forsta hand
oster om vag E45 fram till prognosaret 2030.

Mojligheterna till stadsutveckling i Slakthusomradet ar dock osakra da Trafikverket i
vagplanen inte studerat effekter och konsekvenser av vagbyggnationen i relation till
en stadsutveckling. Kommuns planarbete for Slakthusomradet kommer att starta forst
efter att vagplan och detaljplan for Slakthusmotet ar klara. Mojligheter att vidta atgar-
der i efterhand, aven pa vaganlaggningen, blir avgérande for att kunna lyckas genom-
fora Stadens planeringsinriktning.

Samspel

Sociala konsekvenser i narmiljon: Med minskad trafik pa Slakthusgatan ges forutsétt-
ningar for en omgestaltning till ”stadsgata”, som béttre kopplar samman Marieholm,
Slakthusomradet och Gamlestaden. Da det fullstandiga motet inte byggs (enbart far
planstod) av Trafikverket inom vagprojektet kommer effekten inte bli sa stor, aven
om viss minskad trafikvolym mot 6ster mojliggors, da ett korfalt i ostlig korriktning
tas bort fran Slakthusgatan.

Att cykelvagen byter sida pa Slakthusgatan &r i sig inte en standardhojning, men dock
en viktig atgard for att inte skapa konflikter mellan storre svangande trafikstrommar
och cykeldverfarten i korsningen med Marieholmsgatan. Marieholmsgatan norr om
Slakthusgatan far pa strackan inom planomradet en hogre och mer trafiksaker stan-
dard jamfort med idag, dven for cykeltrafiken.
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Befintlig gang- och cykelbana vid Slakthusmotet pa Slakthusgatans norra sida

For att minska barriareffekten av E45 och halla samman stadsdelarna och staden &r
det viktigt med ett val utformat mot och att kopplingen mellan Marieholm och Slakt-
husomradet blir luftig, valutformad och upplevs som trygg for gaende och cyklister
att rora sig genom. Attraktiviteten och tryggheten for gang- och cykelstraket avgors
av hur gestaltning och utformning, inklusive belysning, lyckas for den langa passagen
under vagbroarna. En forbattrad bullermiljo, med ljudskdrmning av vaganlaggningen,
skulle aven skapa en manniskovanligare stadsmiljo, for gaende och cyklister.

Sociala konsekvenser i stadsdelen: Innan planarbetet startades diskuterades det om
trafiken fran ostra Goteborg och det nationella vagnatet skulle dras via Gamlesta-
den/Atrtillerigatan eller via andra vaglosningar. Stéllningstagande gjordes om att
genomfartstrafiken fortsatt ska ga via Artillerigatan och att den leds via en vagtunnel
till Slakthusgatan och Slakthusmotet. Genomfartstrafik pa Artillerigatan kunde &ven
ha styrts via Gamlestadsvagen till Andsmotet. Att leda trafiken mot Slakthusmotet ger
dock storre mojligheter till stadsutveckling inom Gamlestadens fabriker, en enklare
tunneldragning utan passage av Savean samt inte minst mojligheten for biltrafiken att
n& Marieholmstunneln (vilket man inte gor fran Andsmotet).

(Med ett fullstandigt Slakthusmot enligt forstudien kan Slakthusgatan fa en patagligt
mindre trafikvolym, dven om Slakthusomradet fortfarande &r trafikutsatt. Aven med
det nya tankta Slakthusmotet kommer viss forbattring av trafiksituationen pa Slakt-
husgatan att ske men ett korfalt mindre i 6stlig riktning.)

Att mojliggora en utveckling av Gamlestadens fabriker genom att leda genomfartstra-
fiken till Slakthusmotet innebér att kopplingen mellan nordéstra Goéteborg och stads-
delarna sdder om vag E20 stérks, en viktig koppling &ven till Goéteborgs centrum.

Sociala konsekvenser i staden och regionen: En utveckling av Slakthusomradet inne-
bar en forstarkning och utveckling av omradet kring Gamlestadens Resecentrum. Att
ge mojlighet till en forstarkning av denna plats innebér att Gamlestaden kommer att
kunna utvecklas till en viktigare plats i regionen for handel, kontor och méten. Ur en
social aspekt ar det viktig att dessa regionalt starka platser finns nara god kollektivtra-
fik och dven i denna del av staden.
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Vardagsliv

Sociala konsekvenser i stadsdelen: Att utveckla omraden nara god kollektivtrafik ger
goda forutsattningar for alla, men inte minst for barn och unga, att kunna réra sig till
och fran omradet. Utformning av attraktiva, trafiksakra och trygga gang- och cykel-
banor &r av stor betydelse for att ge goda forutsattningar till att réra sig inom och mel-
lan stadsdelen/stadsdelarna.

Identitet

Sociala konsekvenser i narmiljon: Véaganlaggningen, med foreslagna stodmurar pa
omse sidor, foreslas fa ett estetiskt uttryck som hamtar inspiration fran den kulturhi-
storiskt intressanta byggnationen i Slakthusomradet. Den minskade trafiken pa Slakt-
husgatan kommer att leda till att Slakthusgatan pa sikt kommer kunna omformas till
en stadsgata dar den kulturhistoriskt intressanta byggnationen med Slakthusomradets
entrébyggnader kommer att bli en viktig del av gatans uttryck.

Den temporéra rondellen for korsningen med forbindelsevégen har en utformning
som inte samspelar i motet med den kulturhistoriska miljon. Den blir med sin storlek
dominerande, den stddjer inte stadsstrukturen och den inkréktar pa det historiskt tyd-
liga forhallandet mellan Slakthusomradets entrébyggnader och Slakthusgatan. Med
planlaggningen av Gamlestadstorget etapp 2 respektive Slakthusomradet, dar Slakt-
husgatan och korsningen med forbindelsevagen hanteras, blir det avgérande att hitta
en trafikutformning som &r mer stadsintegrerad, som respekterar den kulturhistoriska
bebyggelsemiljon och som starker stadsstrukturer i omradet.

Halsa och sakerhet

Véagprojektet kan, med ratt utformning, leda till en forbattrad trafiksékerhet, pa vag
E45 men &ven pa de lokala gatorna. En viktig atgard &r att korsningspunkterna med
gang- och cykelstraken utformas trafiksakra och utan konflikter med de stora trafik-
strommarna.

Risksituationen, med avseende pa transporter med farligt gods, kan forbattras nagot
genom den forbéattrade standarden pa vag E45. Sannolikheten for en olycka minskar
och konsekvenserna av en olycka kan bli mindre. Utformning av vagen med mojlig-
het till uppsamling av utslapp och battre racken/kantbalkar som minskar krockvaldet
och hindrar fordon att lamna vagbanan ger en forbattrad sdkerhet med dessa transpor-
ter genom en framtida blandstadsbebyggelse.
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Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplig-
hetsprovning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4 kap.
miljobalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens éversiktsplan i enlighet
med 5 § férordningen om hushallning med mark och vattenomraden m.m.

Vég E45, vars utbyggnad detaljplanen omfattar, &r av riksintresse. Inga andra riksin-
tressen eller andra omraden med sarskilda natur- eller kulturintressen berérs. Biotop-
skyddade alléer hanteras inom Trafikverkets process med vagplanen. Kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse i Slakthusomradet, liksom utformningen av Slakthusgatan med
paverkan pa den vardefulla bebyggelsemiljon, behandlas i kommande detaljplan for
Slakthusomradet.

Uppgifterna i detta kapitel ar hamtade fran Trafikverkets pagaende arbete med plan-
och miljobeskrivning till vagplan for E45 Slakthusmotet.

Kontoret bedomer att redovisad anvandning kan anses vara den fran allman synpunkt
mest lampliga utifran planomradets forutsattningar och foreliggande behov. Planen
bedoms utifran Trafikverkets redovisning i vagplanen inte medfora att miljokvalitets-
normer dverskrids. Detaljplanen &r forenlig med dversiktsplanen for Géteborg, som
redovisar vag E45 som ett riksintresse for kommunikationer - vég.

Trafikvolymer

Enligt Trafikverkets prognoser forutspas en dubblerad trafikvolym pa vag E45 fram
till prognosaret 2030. Trafikverket forutspar att det lokala gatunatet under samma
tidsperiod far en trafikokning pa 25 %. Viktigt att notera ar att Trafikverket arbetar
med en prognosstyrd planering (utifran historisk 6kning av biltrafiken) medan Staden
enligt den framtagna trafikstrategin arbetar med en viljestyrd planering, med en in-
riktning om att biltrafiken generellt i staden ska minska med 25 %.

Trafikverkets prognostiserade trafikvolymer ar 2030
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Végprojektet, med det bantade motet, innebér att trafikvolymerna i det lokala ga-
tunatet blir hogre jamfort med det trafikforslag som foreldg i forstudien och som Sta-
den forordade for genomforande. Framfor allt far Slakthusgatan en storre trafikmangd
jamfort med forstudien och aven en ny trafikstrom med trafik till och fran industri-
verksamheterna utmed Marieholmsgatan. Totalt blir dock trafiken pa Slakthusgatan
mindre dven med det bantade motet (jamfort med idag), framfor allt i 6stlig riktning.

MKB/Behovsbeddmning

Kommunen har gjort en behovsbeddmning enligt PBL 4 kap. 34 § och Miljobalken
(MB) 6 kap. 11 § for aktuell detaljplan, som liksom Trafikverkets vagplan redovisar
att risk for betydande miljopaverkan inte foreligger. Stallningstagandet bygger inte pa
att de miljomaéssiga forutsattningarna for en kommande stadsutveckling ar oproblema-
tiska eller klarlagda, utan enbart pa att vagplanen enligt Trafikverket inte forsamrar
forhallandena ytterligare jamfort med idag. Effekter och konsekvenser av vaganlagg-
ningen i relation till en stadsutveckling kommer darfor att hanteras vid kommande
planlaggning av Slakthusomradet, da en miljokonsekvensbeskrivning kan behova
uppréttas for miljobedémning av detaljplanen.

Staden har bade i dialogen med Trafikverket om végplanen och i formella yttranden
over véagplanen framfort till Trafikverket att man behdver beakta stadens planerings-
inriktning for omgivande markomraden. Staden har velat att Trafikverket i utredning-
ar och miljobeskrivning utvarderar och beskriver effekter och konsekvenser av vagan-
ldggningen i relation till en stadsutveckling enligt stadens dversiktsplan. Staden har
aven velat se om atgarder pa vaganlaggningen hade kunnat forbattra forhallandena i
omradet, for en battre och halsosammare stadsmiljé. Med prognosaret 2030 behover
atminstone stadsutvecklingen 6ster om véag E45 beskrivas och analyseras for vagpro-
jektet. Trafikverket har dock valt att inte gra utredningar eller miljébeskrivningar
med denna fOrutsattning, utan beskriver istallet effekter och konsekvenser av vagpro-
jektet utifrdn dagens markanviandning och bebyggelse. Det blir istallet kommande
detaljplan for Slakthusomradet som maste utreda och foresla atgarder for att hantera
vagtrafikens negativa effekter pa en stadsutveckling med syftet att starka satsningen
pa Gamlestaden som strategisk knutpunkt.

Utbyggnaden av vagen ar av riksintresse och av- och pafarter pa vag E45 maste ersét-
tas, dven for stadens behov. Staden kan inte krava av Trafikverket att beakta stadsut-
vecklingen i vagplanen och behdver uppratta detaljplanen for att mojliggora véagpro-
jektet. Det som missas ar vilka atgarder som ur funktionell och kostnadseffektiv syn-
punkt hade behovt goras pa vaganlaggningen, for att mojliggora stadsutvecklingen.
Atgarderna ar oftast effektivast att géra s& nara kallan (vagen) som méjligt och det
kan ofta bli svarare att genomfora atgarderna pa infrastrukturen i efterhand.

Vid behovsbedémningen har kriterier i MKB-forordningen bilaga 4 sérskilt beaktats
och ansetts vara uppfyllda. Planforslaget medger i 6vrigt inte anvandning av planom-
radet for de andamal som anges i PBL 4 kap. 34 §, varfor kriterierna i MKB-
forordningen bilaga 2 inte behdver sarskilt beaktas.
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Kommunen har bedémt att en miljobedémning med tillhérande miljokonsekvens-
beskrivning inte behdvs for aktuellt planférslag. Behovsbedémningen ar avstdmd med
lansstyrelsen den 23 oktober 2015. Foljderna av planens genomférande ska dock all-
tid redovisas enligt PBL. Nedan foljer darfor en kort sammanstélining av planens mil-
jokonsekvenser.

Naturmiljo

Biotopskyddad hackpoppelallé utmed vag E45:s Gstra sida tas ned och behover ater-
planteras. Nagra av traden i biotopskyddad lindallé utmed Slakthusgatan maste ocksa
tas bort. Kompensationsatgard genom aterplantering hanteras av Trafikverket genom
vagplanen. Dialog behtdvs mellan Staden och Trafikverket kring placeringen av nya
trad/utformningen av vagens sidoomraden.

Kulturmiljo

Tankar finns om att kla vagbroarnas stédmurar med tegel, med anspelning pa indu-
strimiljon och den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljon i Slakthusomradet.

Paverkan pa luft

Trafikverket bedomer utifran matstationer i staden att miljokvalitetsnormer for bade
kvéaveoxider och partiklar ska klaras ar 2030, med en viss okning av partiklar och en
viss minskning av kvaveoxider. For kvavedioxider anger Trafikverket en viss 6kning.
Halterna av kvavedioxider dverskrider idag miljokvalitetsnormerna pa vissa matsta-
tioner i staden. Om de kommer att 6verskridas vid prognosaret 2030 anges inte.

Luftkvaliteten utmed gang- och cykelstréket har sérskilt utretts, (AF-Infrastructure
2016-12-08). Utredningen visar att miljokvalitetsnormer uppfylls pa gang- och cykel-
strdken utmed Slakthusgatan och Marieholmsgatan.

Paverkan pa vatten

Svackdiken foreslas anlaggas for uppsamling och infiltration av vagdagvattnet innan
det avleds till befintliga utloppsledningar som leder till Gota &lv. Med svackdiken
sker viss rening, men halterna av fosfor, metaller och partiklar kommer fortsatt att
vara hogre &n miljoforvaltningens riktvérden.

Dialog kravs mellan Staden och Trafikverket kring utformning och framtida skotsel
av vagens sidoomraden, inkluderat svackdikena.
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Miljomal
Nedan beskrivs hur vagprojektet och detaljplanen paverkar miljomalen, med utgangs-

punkt fran de lokala miljomalen, sa som de ar definierade for Géteborg. Miljomal
som inte berérs namns inte i genomgangen.

Begransad klimatpdverkan

Delmal — Utslapp av koldioxid: Okad framkomlighet for biltrafiken gor bilresandet
attraktivare och okar generellt biltrafiken pa den specifika vagen och i staden som
helhet. Trafikverket forutspar en dubblerad trafikvolym pa vag E45 och en 6kning
med 25 % pa det lokala gatunatet i omradet. Samtidigt blir bilarna mer bréansleeffekti-
va varfor man kan forutse att effekten av en trafikbkning kompenseras av mer brans-
leeffektiva bilar.

Trafikverket menar att en ombyggnad av vag E45 med battre standard och 6kad kapa-
citet leder till ett jamnare kdrsatt med farre inbromsningar och accelerationer och
darmed en lagre bransleforbrukning och utslépp av koldioxid.

Végprojektet bidrar inte till Stadens strategi om minskad biltrafik och ger en negativ
paverkan pa mojligheten att uppna det lokala miljémalet om sénkta utslapp av koldi-
oxid fran trafiken. Lokalt i omradet blir effekterna of6randrade utslapp.

Frisk luft

Delmal — Halter av partiklar: Trafikverket anger att partikelhalterna generellt utmed
trafiklederna har forbattrats patagligt sedan mitten av 2000-talet. Vid samtliga matsta-
tioner har halterna av partiklar under ar 2015 generellt varit ganska laga, utan 6ver-
skridanden av miljokvalitetsnormer. Méatningar fran det specifika omradet saknas.

Okad framkomlighet for biltrafiken gor bilresandet attraktivare och 6kar generellt
biltrafiken pa den specifika vagen och i staden som helhet. Trafikverket forutspar en
dubblerad trafikvolym pa vag E45 och en 6kning med 25 % pa det lokala gatunatet i
omradet. Partikelhalterna i omradet kommer att 6ka med den 6kande trafiken, men
Trafikverket menar att den vélventilerade trafikmiljon i dalgangen gor att partikelan-
samlingar undviks.

Trafikverket menar att en ombyggnad av vag E45 med battre standard och dkad kapa-
citet leder till ett jamnare korsatt med farre inbromsningar och accelerationer och
darmed en lagre partikelhalt fran slitage av dack, vagbana och bromsar.

Végprojektet bidrar inte till Stadens strategi om minskande partikelhalter och ger en
negativ paverkan pa mojligheten att uppna det lokala miljomalet. Lokalt i omradet
blir effekterna 6kande partikelhalter, dock fortsatt under miljokvalitetsnormerna.

Delmal — Halter av kvavedioxid: Trafikverket anger att kvavedioxidhalterna generellt
utmed trafiklederna har forbattrats nagot under senare ar. Fortfarande finns det dock
stora problem med att klara miljokvalitetsnormerna utmed trafiklederna. Méatningar
fran det specifika omradet saknas. Trafikverket bedomer att en 6kande andel diesel-
fordon i bilparken framdver ger storre utslapp av direktemitterad kvavedioxid.
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Okad framkomlighet for biltrafiken gor bilresandet attraktivare och 6kar generellt
biltrafiken pa den specifika vagen och i staden som helhet. Trafikverket forutspar en
dubblerad trafikvolym pa vag E45 och en 6kning med 25 % pa det lokala gatunatet i
omradet. Trafikverket menar att en ombyggnad av vag E45 med béttre standard och
Okad kapacitet leder till ett jamnare korsatt med féarre inbromsningar och acceleratio-
ner och darmed lagre utslapp av luftféroreningar.

Med en 6kande trafikvolym bidrar inte vagprojektet till Stadens strategi om minskan-
de kvavedioxidhalter och ger en negativ paverkan pa méjligheten att uppna det lokala
miljomalet. Lokalt i omradet blir effekterna enligt Trafikverket nagot samre, med
utgangspunkt i att miljokvalitetsnormer for kvavedioxid blir svara att klara med en
hogre andel dieselfordon. Uppgifter fran Trafikverket saknas dock pa om miljokvali-
tetsnormer klaras i omradet idag.

Delmal — Halter av flyktiga kolvaten: Trafikverket anger inga uppgifter kring halter
av flyktiga kolvaten. Métningar fran det specifika omradet saknas.

Okad framkomlighet for biltrafiken gor bilresandet attraktivare och 6kar generellt
biltrafiken pa den specifika vagen och i staden som helhet. Trafikverket forutspar en
dubblerad trafikvolym pa vag E45 och en 6kning med 25 % pa det lokala gatunatet i
omradet. Trafikverket menar att en ombyggnad av vag E45 med béttre standard och
Okad kapacitet leder till ett jamnare korsatt med féarre inbromsningar och acceleratio-
ner och darmed lagre utslapp av luftfororeningar.

Med en 6kande trafikvolym bidrar inte vagprojektet till Stadens strategi om minskan-
de halter av flyktiga kolvaten och ger en negativ paverkan pa mojligheten att uppna
det lokala miljomalet. Inga uppgifter finns for hur halterna paverkas lokalt i omradet.

Bara naturlig forsurning

Delmal — Forsurning av vatten: Okad framkomlighet for biltrafiken gor bilresandet
attraktivare och okar generellt biltrafiken pa den specifika vagen och i staden som
helhet. Trafikverket forutspar en dubblerad trafikvolym pa vag E45 och en 6kning
med 25 % pa det lokala gatunatet i omradet. Trafikverket menar att en ombyggnad av
vag E45 med battre standard och 6kad kapacitet leder till ett jamnare korsatt med far-
re inbromsningar och accelerationer och darmed lagre utslépp av luftféroreningar.
Uppgifter om biltrafikens utslapp av forsurande &mnen, i savél staden som i det speci-
fika omradet, saknas dock i vagplanen.

Végprojektet bidrar inte till Stadens strategi om minskad biltrafik och det bor ge en
negativ paverkan aven pa mojligheten att uppna det lokala miljomalet om sankta ut-
slapp av forsurande @mnen fran trafiken.

Delmal — Utslapp av svaveldioxid: Okad framkomlighet for biltrafiken gor bilresandet
attraktivare och okar generellt biltrafiken pa den specifika vagen och i staden som
helhet. Trafikverket forutspar en dubblerad trafikvolym pa vag E45 och en 6kning
med 25 % pa det lokala gatunatet i omradet. Trafikverket anger att krav pa hogsta
svavelhalt i branslen gor att svaveldioxidutslappen fran vagtrafiken ar sma. Uppgifter
om biltrafikens utslapp av svaveldioxid, i saval staden som i det specifika omradet,
saknas dock fran Trafikverket.

Goteborgs Stad, Planhandling 35 (39)



Trafikverket menar att en ombyggnad av vag E45 med battre standard och 6kad kapa-
citet leder till ett jAmnare korsatt med farre inbromsningar och accelerationer och
darmed lagre utslapp av luftféroreningar.

Vagprojektet bidrar inte till Stadens strategi om minskad biltrafik och det bor ge en
negativ paverkan dven pa mojligheten att uppna det lokala miljomalet om sénkta ut-
slapp av svaveldioxid fran trafiken.

Delmal — Utslapp av kvaveoxider: Okad framkomlighet for biltrafiken gor bilresandet
attraktivare och ékar generellt biltrafiken pa den specifika vagen och i staden som
helhet. Trafikverket forutspar en dubblerad trafikvolym pa vag E45 och en 6kning
med 25 % pa det lokala gatunatet i omradet. Samtidigt pagar en utveckling inom bil-
industrin mot att pa sikt bli fossilfri varfor man kan forutse att effekten av en trafik-
6kning kompenseras av en nyare bilpark. Trafikverket bedémer att det som helhet ger
en mattligt positiv effekt och att miljokvalitetsnormer ska klaras ar 2030. Uppgifter
om biltrafikens utslapp av kvaveoxider, i savél staden som i det specifika omradet,
saknas dock fran Trafikverket.

Trafikverket menar att en ombyggnad av vag E45 med battre standard och 6kad kapa-
citet leder till ett jamnare kdrsatt med farre inbromsningar och accelerationer och
darmed l&gre utslapp av luftféroreningar.

Véagprojektet bidrar inte till Stadens strategi om minskad biltrafik och det bor ge en
negativ paverkan aven pa mojligheten att uppna det lokala miljomalet om sénkta ut-
slapp av kvaveoxider fran trafiken.

Giftfri miljo

Delmal — Férorenade omraden: Genom vagprojektet kommer férorenad mark 6ver
gransvardet for mindre kanslig markanvandning (MKM) att omhandertas. Fororenade
massor som underskrider gransvardet kommer att ateranvandas inom projektet. Nagra
fa provpunkter har i utredningsskedet identifierats med vérden éver MKM, dar sane-

ring kommer att ske. Ytterligare fororeningar éver gransvardet for MKM kan komma
att upptackas under byggskedet och de kommer i sa fall dven de att saneras.

Under forutsattning att férorenade massor omhéndertas pa ett korrekt sitt kommer
vagprojektet att ge en viss positiv effekt pa det lokala miljomalet om att inte orsaka
skada pa méanniskors halsa eller pa miljon.

Ingen 6vergddning

Delmal — Fosforutslapp till vatten: Genom végprojektet kommer vagdagvattnet fran
E45 att omhandertas i svackdiken, for infiltration med en viss renande effekt, innan
det avleds till Gota alv. Lokalt uppnas en viss positiv effekt pa det lokala miljomalet
jamfort med idag. Halterna av fosfor som anda slapps ut kommer dock att vara hogre
an miljoforvaltningens riktvarde.

Delmal — Kvaveutslapp till vatten: Genom végprojektet kommer vagdagvattnet fran

E45 att omhandertas i svackdiken, for infiltration med en viss renande effekt, innan

det avleds till Gota dlv. Lokalt uppnas en viss positiv effekt pa det lokala miljomalet
jamfort med idag.

Delmal — Utslapp av kvéaveoxider till luft: Se beskrivning under rubriken “Bara natur-
lig forsurning”.
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Levande sjodar och vattendrag

Delmal — Ekologi: Genom végprojektet kommer vagdagvattnet fran E45 att omhéan-
dertas i svackdiken, for infiltration med en viss renande effekt, innan det avleds till

Gota alv. Avstangningsventiler, som placeras innan avledning till utloppsledningar,
ger mojlighet att hindra ett ev. utslapp fran en olycka att nd Gota alv.

Gota dlv ar av betydelse som lax- och musselvatten och &r ett viktigt vandringsstrak
for lax. Den ekologiska statusen bedéms inte da vattenforekomsten raknas som kraf-
tigt modifierad. Den kemiska ytvattenstatusen, exklusive kvicksilver, klassas som
god.

Lokalt uppnas en viss positiv effekt pa det lokala miljomalet jamfort med idag. Hal-
terna av metaller och partiklar som fortsatt slapps ut kommer dock att vara hégre an
miljoforvaltningens riktvarden.

God bebyggd miljo

Delmal — Attraktiv bebyggelsestruktur: VVagprojektet ersatter dagens av- och pafarter
pa vag E45, av vikt for att Marieholm och Gamlestaden fortsatt ska vara fungerande
stadsomraden med trafikkala kopplingar till 6vriga staden. Slakthusmotet dr dessutom
en viktig del i 16sningen att avleda genomfartstrafik fran Artillerigatan och Gamles-
tadsvégen for att mojliggora att Gamlestadstorget och Gamlestadens fabriker utveck-
las med blandad stadsbebyggelse.

Véagprojektet tar nagot mer mark i ansprak jamfért med idag men markintranget har
minimerats for att inte hindra pagaende markanvéandning. Det lokala gatunatet har
utformats for att ge tillrackligt stora “kvarter” for fortsatt verksamhet, men framfor
allt for att medge en stadsomvandling i omradet.

Barriareffekten av vaganlaggningen forstarks med en dubblerad bredd pa véag E45 vid
passagen av Slakthusgatan, vilket &r negativt for att uppfylla det lokala miljomalet.
Samtidigt finns mojligheten att med véagprojektet patagligt forbattra den visuellt upp-
levda stadsmiljon med en battre gestaltning av Slakthusbron samt av vag E45:s sido-
omraden.

Med en god gestaltning och utformning, inkluderat belysningen, finns det mojligheter
for vagprojektet att bidra positivt till uppfyllandet av det lokala miljomalet. Om det
fullstdndiga motet genomfoérs ger det &nnu mer positiva effekter for bebyggelsestruk-
turen och mojligheterna till en god stadsutveckling vid en av stadens strategiska knut-
punkter (Gamlestadstorget).

Delmal — God ljudmiljo: Det lokala miljomalet fokuserar pa en forbattrad ljudmiljo
vid bostader, forskolor, grundskolor och stadsparker. Utifran dagens markanvéandning
beror darmed inte vagprojektet eller detaljplanen det lokala miljomalet. Omradet ar
dock enligt dversiktsplanen utpekat for blandad stadsbebyggelse, dar vagens ljudstor-
ningar patagligt kommer att motverka forverkligandet av stadens planeringsinrikt-
ning. Omradet passareras aven av viktiga gang- och cykelstrak for att binda samman
staden. Vagens ljudstorningar paverkar strakens attraktivitet negativt och darmed
mojligheterna att réra sig i staden.
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Med den dubblering av trafikvolymen som Trafikverket forutspar pa vag E45 och
som de planerar véagprojektet for sa kommer ljudstorningarna i omradet att 6ka. Da
inga atgarder vidtas for att skarma ljudet pa vaganlaggningen och trafiken gar pa en
bro/vagbank kommer vagprojektet medféra en negativ paverkan pa det lokala miljo-
malet utifran Gversiktsplanens intentioner om stadsomvandling.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Delmal — Landskap: Genomférandet av vagprojektet innebér att en biotopskyddad
hackpoppelallé tas ned utmed 6stra sidan av vag E45. Nagra trad i en biotopskyddad
lindallé utmed Slakthusgatans norra sida tas dven bort. Pa sikt kan dock vagprojektet
genom aterplantering och nya sidoomraden bidra till en starkt gronstruktur i omradet.

For det lokala miljomalet far effekten bedémas som neutral da befintliga naturvarden
forsvinner, men det bedoms som mojligt att aterskapa dessa naturvarden inom en rim-
lig tidshorisont.

Ekonomiska konsekvenser av detaljplan

Kommunens investeringsekonomi

Ett antagande av detaljplanen innebar for kommunen en direkt skyldighet att l6sa sa-
dan mark som ingdr i allman plats. Vidare kan krav stallas pa att allman plats iord-
ningstalls av kommunen inom genomfdrandetiden. Finansiering av inldsen av allmén
plats regleras i avtal mellan kommunen och Trafikverket.

Samtliga investeringar i anlaggningar pa allman plats regleras i avtal med Trafikver-
ket.

Kommunens drifts- och férvaltningsekonomi

Fastighetsnamnden far minskade intékter pa grund av uppsagda hyres- och nyttjande-
rattsavtal.

Trafiknamnden far 6kade kostnader for framtida drift och underhall av anlaggningar
inom GATA,

Ekonomiska konsekvenser for Trafikverket

Trafikverket svarar for samtliga kostnader som hor till projektering och utbyggnad av
det nya motet inklusive anslutningar till det lokala vagnétet.

Vidare svarar Trafikverket for kostnaden till f6ljd av inlosen av fastigheter ingaende i
allman plats for det nya motet, anslutningar till det lokala vagnéatet, omléaggningar av
ledningar samt for bulleratgérder, svackdiken, kompensationsatgarder m.m.

Trafikverket ska dven svara for 6vriga eventuella kostnader som uppkommer for en-
skilda fastighetsdgare och verksamhetsutévare och som ar en direkt foljd av vagpro-
jektet.

Trafikverket har vaghallningsansvaret for vag E45 och ansvarar darmed for framtida
drift och underhall.
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Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

De privatagda fastigheterna Gamlestaden 28:20, Gamlestaden 28:21 och Gamlestaden
59:1 planlaggs delvis som allman plats och fastighetsdgarna kommer darfér att ersat-
tas for den mark som kommunen l6ser in.

Overrensstammelse med Oversiktsplanen

Detaljplanen dverensstammer med éversiktsplanen med avseende pa utbyggnaden av
riksintresset vag E45, men provar inte den bebyggelseutveckling som ar éversiktspla-
nens inriktning for omgivande omradens markanvandning. Detta lamnar fragor att
l6sa for bebyggelseutvecklingen da inte atgarder vidtas av Trafikverket for att mojlig-
gora stadsutvecklingen och en god ljudmiljo.

For Stadsbyggnadskontoret

Elin Johansson Christer Persson Gunnar Stomrud
Planchef Planarkitekt White Arkitekter AB

For Fastighetskontoret

Maria Brandt Ivo Lisius
Projektledare Exploateringsingenjor

Goteborgs Stad, Planhandling 39 (39)



